Artiom lvanovitch Mikoyan (AHywasaH OBaHecosuny) 1905-1970

La famille Mikoyan

Né le 5 aolt 1905 pres de Thilissi (Géorgie) dans une famille avec cing enfants : Ervand (fils, 1893, deux enfants : Jora né en 1923 et Kardei né en 1928), Voskeat (fille, 1894, un
enfant), Anastas (fils, 1895, cing enfants), Astkhik (fille, 1904) et Artiom (fils, 1905, trois enfants). Son pere meurt en 1918 et ils sont élevés par leur mere. Ervand est enrolé
pour la guerre en 1918. Thilissi devient soviétique en 1921. Anastas (1895-1978) est révolutionnaire, membre du Politburo en 1935, ministre du commerce intérieur et
extérieur, adjoint en 1937, puis 1¢ adjoint du CM en 1955/64, président du Soviet Supréme en 1964/65, mis a la retraite aprés le limogeage de Khrouchtchev, mais reste en
activité jusqu’en 1974, Héros du travail socialiste en 1943, six ordre de Lenine. Artiom (1905-1970) travaille dans une usine a Rostov en 1923. Il entre au PCUS puis entre a
I'usine Dynamo de Moscou en 1925. Il est dans I'armée en 1928/29. En 1930, il travaille a 'usine Kompressor (qui produira les Katiouchas en 1941/45). Il étudie a I’Académie
des ingénieurs de I'air «Joukovsky» (VVIA) en 1931/37, saute en parachute et pilote un U-2 a I'aéroclub. Il devient représentant militaire (Voenpred) a 'usine d’avions n°1 de
Moscou. En 1939, il entre dans I’OKB de Polikarpov et devient adjoint pour la production en série du I-153.



'OKB-155 de 1939

M.l.Gourevitch Création de I'OKB-155 le 8/12/39 1-200/MiG-3 de 1939 DIS-200/MiG-5 de 1941

1-211/MiG-9 de 1943 [-220/MiG-11 de 1942 I-250/MiG-13 de 1944 a moteur combiné VK- MiG-8/Outka de 1945
107 a hélices + VRDK a réaction

-Le 8/12/39, il est nommé a la téte du KB-1 avec M. |. Gourevitch (1893-1976)1 et congoit le chasseur 1-200/MiG-1 qui effectue son premier vol le 5/4/1940. Il est
produit a 100 exemplaires, puis laisse la place au MiG-3 (4¢ 1-200) qui effectue son premier vol le 29/10/1940, puis est produit a 3178 exemplaires a l'usine n°1
(évacuée a Kouybichev en octobre 1941). Le 8/9/1941, Mikoyan recoit I'Ordre de I'Etoile rouge. Le 13/3/1942, le bureau d’étude déménage sur le territoire de l'usine
n°480 sur la Leningradsky Chaussée ou il devient 'OKB-155. Le bimoteur DIS-200/MiG-5 est développé en deux modeéles | et IT. Le premier vole en mai 1941 et le
second en janvier 1942, mais le programme est abandonné. En septembre 1944, il développe le 1-250/MiG-13 a moteur combiné VK-107 a hélices + VRDK a réaction
du TsIAM (installation E-30-20). Le premier vol intervient le 3/3/1945 et I'avion est produit a 28 exemplaires. La vitesse atteint 825 km/h. En 1945, il construit I'avion
expérimental MiG-8 « Outka » (Canard).

1) Termine l'Institut polytechnique de Kharkov en 1925, adjoint de Mikoyan en 1939, Héros du travail socialiste en 1957, Prix Lénine en 1962, Prix d'état en
1941/47/48/49/52/53



'aviation a Réaction en 1946

I-270 a d’un moteur RD-2MZV de [-300/MiG-9 de 1946 [-310/MiG-15 de 1947
L.S.Douchkine en 1946

1-260, copie du Me-262, avec e e —
deux moteurs sous les ailes '

v -

-

2

rii-A) 1-330/MiG-17 en 1949 [-340 de 1952 MiG-17PFU a missile K-5 en 1956

[-320 de 1949 (radar To

Le décret du 26/2/1946 décide de la réalisation du I-270, un avion-fusée doté d’un moteur RD-2MZV de L.S.Douchkine. Le premier vol propulsé a lieu le 2/9/1947, mais
le programme est arrété en 1948. A partir du turboréacteur allemand BMW-003/RD-20, trophée de guerre, il étudie deux avions a réaction : le 1-260, copie du Me-262,
avec deux moteurs sous les ailes et le I-300/MiG-9 avec deux moteurs dans le fuselage. Le MiG-9 effectue son premier vol le 26/4/1946. |l atteint une vitesse de 920
km/h. Il est produit a 604 exemplaires. Puis le 1-310/MiG-15, premier chasseur a aile en fleche en série soviétique, fait son premier vol le 30/12/1947. Il est produit a
12669 exemplaires en 1949/59 (usines n°1, 21, 31, 99, 126, 135, 153, 292, 381). Enfin, le 1-330/MiG-17 fait son premier vol le 14/1/1950. Il atteint Mach 1 en vol
horizontal en 1950. Il est produit a 8087 exemplaires en 1952/60 (usines n°1, 21, 31, 126, 153). Les MiG-15 et 17 participent a la guerre de Corée en 1950/53. Le I-
360/MiG-19, premier chasseur supersonique en série soviétique, fait son premier vol le 5/1/1954. Il est produit a 1979 exemplaires (usines n°21 et 153).



Les chasseurs de Mikoyan

Prix Staline 1949 : A.l.Mikoyan,
M.l.Gourevitch, A.G.Brounov, N.Z.Matiouk,
S.N.Liouchine, E.F.Schwartsbour.

MiG-19 SM-50/51/52 a JATO en 1956/57 MiG-19 SM-12PMU a JATO et
missiles K-5M en 1958

En 1956, le MiG-17PFU est le premier équipé de missiles air-air (K-5/RS-1U) et le MiG-19PM est doté du systéme K-51 avec quatre missiles air-air K-5M/RS-2U. En 1956/57,
le SM-20, analogue du missile X-20, est largué d’un Tu-95K et le SM-30 est lancé depuis une catapulte a I'aide d’'un moteur a ergol solide PRD-22 (décollage hors
aérodrome). En 1956/57, les SM-50/51/52 volent avec des moteurs a ergols liquide U-19/53-20M de I'OKB-3/Sevrouk et U-19D/RU-013 de I'OKB-1/Douchkine. Les SMK-1
et 2, pour leur part, étaient des analogues du missile K-10 en 1957/58. En 1958, la version SM-12PMU vole avec un moteur a ergols liquide U-19M/RU-013 de I'OKB-
1/Douchkine et des missiles K-5MS/RU-2US. En 1957/58, le MiG-19/SM-6 est utilisé pour tester le radar Almaz-3 et le missile air-air K-6, mais ce dernier est abandonné. La
décision du Comité central du 13/11/1958 a envoyé 31 spécialistes de 17 entreprises (OKB et NIl) sous la direction de I.I.Toropov (chef de 'OKB-134/Vympel) en Chine pour
étudier un missile américain Sidewinder qui avait été récupéré sur un F-86 Sabre abattu a Taiwan. Il est reconstruit par M.R.Bisnovat comme K-13/R-3S pour le MiG-19.

1-360/MiG-19 en 1952



-350 (avion M) de 1951 1-420 (I-3U) de 1956 I-7U de 1957

= ca i c . 4:'1

I-75 avec Ouragan-5 et missile K-8 en 1958 E-150 avec Ouragan-5B en 1960 E-152 avec Ouragan-5B et missile K-9 en 1961 E-152M/E-166 de 1961

E-2/E-2A de 1955 E-4/MiG-21 de 1955 E-5/1-500 de 1956 E-6/MiG-21F de 1958 E-7/MiG-21PF de 1958



E-50 4 AM-9 + S-155 de Douchkine de 1956/57 : atteint Mach 2 en 1957 E-6T1/E-66A a R-11F-300 + U-21/S3-20M5A de Sevrouk de 1961

E-6T3 a « canard » en 1961/62 Le MiG-21PD/STOL en 1966 MiG-211/Analogue en 1968 MiG-21-93

Le décret du 9/9/1953 décide du programme de chasseur a aile Delta (E-1) et en fleche (E-2). Mais seul le second est développé : le E-2 a AM-9 effectue son premier vol le
14/2/1955. Puis le E-2A doté du AM-11 vole le 17/2/56. E-4/MiG-21 a aile delta et moteur RD-9 vole en 1955, le E-5/1-500 a aile delta et moteur AM-11 vole en 1956, le E-
6/MiG-21F et le E-7/MiG-21PF a aile delta et moteur R-11F-300 vole en 1958, le E-50 a AM-9 + S-155 de Douchkine : 1® vol 9/1/56 (il atteint Mach 2 en 1957), le E-66 vole
a 2388 km/h le 31/10/1959, le E-66A a R-11F-300 + U-21/S3-20M5A de Sevrouk : 1¢ vol le 28/4/61 (record de 34 km d’altitude). Parmi les prototypes, il y a le MiG-21PD a
décollage et atterrissage courts (STOL/ADAC) avec un R-13F-300 et deux RD-36-35 qui effectue son premier vol le 16/6/1966 et le MiG-211, analogue du Tu-144, pour tester
la voilure du supersonique (premier vol le 18/4/1968). Il est ensuite produit en série par les usines n°21, n°30 et n°31 a 10.696 exemplaires (trés nombreuses versions et

grand nombre d’exportations).






Modele MiG-21 | moteur 1¢vol production masse E-7SMT objet 50 | R-13F-300 1970 S+SM+SMT = 8,9t
E-1 Projet de 1954 | Expérimental ? MiG-21SMT 753 ex
E-2 AM-9B 1955 Expérimental 53t E-7M objet 96 | R-13-300 1968 9 ex 8,2t
E-2A objet 63 R-11-300 1956 Expérimental 6,2t MiG-21M
E-4 AM-5 1955 Expérimental ? E-7MF objet 96F | R-13-300 1969 96 exusinen°30 | 8,2t
E-5 objet 65 R-11-300 1956 Expérimental 6,2t MiG-21MF 231exusinen°2l
1-500 + Exportation
E-50 objet 64 | AM-9+5-155 | 1956 Expérimental | 8,5t 'E\ATGM;:/Ib‘FeTt 96T | R-13M-300 1971 15ex 82t
E-6 objet 72 R-11F-300 1958 Voir F-13 6,8t
MiG-21F objet 75 R-25-300 1971 2035 ex 8,7t
E-6/9 R-11F-300 1960/61 Expérimental | Avec bombe MiG-21bis :
atomique 244N MiG-21-93 R-25-300 1995 Licence Inde/HAL | 8,8t
E-6V1objet 74 | R-11F-300 1959 F+F13=5%ex | 7,1t _ : (125 ex)
MiG-21F-13 Arrét production w:
. en URSS en 1985 -n"21: 5532 ex
E-6T1 R-11F-300 + U-21 | 1961 Expérimental 6,8t dont 1812 pour
E-6T3 a canard | R-11F-300 85 vols en Expérimental 6,8t export
1960/61 —n:30 : 3353 ex
E-6U objet 66 R-11F-300 1961 Voir UM 7,8t -Er:(p?’olrt: :lgggoe:x en
MiG-21U avions record : Chine, Inde et
E-66, E-66A, E-33 Tchécoslovaquie
E-6US objet 68 R-11F2S-300 1969 Voir UM 8,0t
MiG-21US
E-6UM objet 69 | R-11F2S-300 1971 U+US+UM = 8,0t
MiG-21UM 1825 ex
E-7 objet 76 R-11F-300 1958 517 ex 7,7t
MiG-21P/PF
E-7SPS objet 94 | R-11F2S-300 1962 Expérimental 7,8t
MiG-21PFS +SPRD-99
E-7M R-11F2S-300 1963 922 ex 7,8t
MiG-21PFM
E-7 objet 77 R-11F2S-300 1964 Licence HAL/Inde | 7,7t
MiG-21FL +200 ex
E-7N R-11F2S-300 1965 Expérimental Avec bombe
MiG-21N (nucl) atomique PN-25
E-7R objet 94R R-11F2S-300 1964 449 ex 8,1t
MiG-21R (reco)
E-7PD objet 92 | R-13F-300 16/6/1966 Expérimental ?
MiG-21PD +RD-36-35 VTOL
MiG-21l Analog | R-13F-300 18/4/1968 Expérimental 8,7t
Ailes Tu-144
E-8 R-21F-300 17/4/1962 Expérimental 8,3t
MiG-21M/23 2 ex
E-7S objet 95 R-11F2S-300 1964 Voir SMT 8,1t
MiG-21S +SPRD-99
E-7SM objet 95M | R-13F-300 1967 Voir SMT 8,3t

MiG-21SM




E-8/MiG-21M de 1962

MiG-23/27

MiG-23PD de 1967

MiG-23

MiG-27 en 1975

Modele MiG-23 | moteur 1¢ vol production

23-11 R-27F-300 10/6/1967 prototype

MiG-23S R-27F-300 28/5/1969 195 ex

MiG-23M R-29-300 Juin 1972 1810 ex

23-12/16/18 R-35-300 1306 ex

MiG-23ML/MLD

23-14 R-35-300 321 ex

MiG-23P

23-51 R-27F-300 Mai 1969 1008 ex

MiG-23UB

Modeéle MiG-27

32-23/24 AL-21F3 20/8/1970 624 ex

MiG-23B/BN R-29B-300

32-25 R-29B-300 17/11/1972 360 ex

MiG-23BM/27

32-26 R-29B-300 30/12/1974 214 ex

MiG-23BK/27K

32-27 R-29B-300 304 ex MiG-27

MiG-27D transformés en
MiG-27M

32-29 R-29B-300 1978 148 ex

MiG-27M

MiG-27ML/inde | R-29B-300 1982 10 + 165 ex




MiG-25/31

MiG-25 en 1962/72

MiG-31
Modeéle MiG-25 Moteur 1¢ vol production
E-155R reco R15M-300 6/3/1964 prototype
E-155P intercep R15M-300 9/9/1964 prototype
MiG-25R, RB, RU | R15M-300 1966/85 env 200 ex
(biplace), RBM
MiG-25P, PD, R15M-300 1966/85 Env 900 ex
PDS, PU (biplace)
Usine n°21 Total : 1119 ex
E-158 RD-19M 1965 Projet a aile a
fleche variable
E-158P intercep R39-300 1965 Projet
E-155MP D-30F 16/9/1975 Proto MiG-31
MiG-31B D-30F ? Ravitaillement
en vol
MiG-31D D-30F 1990 ASAT
MiG-31M D-30F6 21/12/1985 R-37 et R-77
MiG-31BM D-30F6 ? X-25, X-31, X-
29, X-59, R-77,
R-73, etc
MiG-31E D-30F6 ? export
Usine n°21 Total : 503 ex
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MiG-29, MFI, MiG-AT

Premier vol le 6/10/1977, production en série en 1982. Par le décret du 11 juin 1987, le MiG-29 a été adopté par 'Armée de
I"air. Jusqu’a 2020, RSK MIG a produit plus de 1.400 MIG-29 (dont MiG-29K et KUB pour porte-avions). De plus, prés de 300
MIG-29UB ont été fabriqués par l'usine Sokol de Nizhny Novgorod, une filiale de RSK Mig. Modifié en MiG-33 (MiG-29M), puis
en MiG-35 (MiG-29M2). Ce dernier est produit par 'usine de Loukhovitsky pres de Moscou.

Avion 1-42 et 1-44 (MFI)

Modele MiG-29 Moteur Premier vol production

9-12 RD-33I 6/10/1977 prototype

MiG-29UB : 9-51, 9-52, 9- | RD-33I Env 300 ex

53

MiG-29M/MiG-33 : 9-15, RD-33K 25/4/1986 ?

9-61, 9-67

MiG-29K : 9-31, 9-41, 9- RD-33K 23/7/1988 Version porte-avion

47/KUB

MiG-29S, SM, SMT : 9-13, | RD-33K ?

9-17, 9-18, 9-19

MiG-29KVP : 9-18 RD-33K 1985 Tremplin pour
porte-avions

MiG-2908BT : 9-15 RD-33MK 2005 Poussée vectorielle

MiG-29M2/MiG-35 RD-33MK 24/11/2016

MiG-355/MiG-35KUB

MiG-29SE RD-33K export

Total : + 1700 ex

MiG-AT d’entrainement a moteur francais Larzac
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Missiles : Theme B de Gureyich\ en 1947

OKB-51 de Tchelomei : filiale OKB-155 le 19/2/53 pour des missiles ailés
OKB-1 Kondratiev pour avion Sabre en février-mai 1953

OKB-2-155 de Berezniak : filiale le 12/10/1951 et 31/10/53 pour missiles ailés
OKB-256 de Lozino-Lozinsky : filiale spatiale de Doubna : ASAT avec Korolev et
Kissounko : projet Komik en 1961, projet Spiral en 1966/74

KS-1 Kometa + SB-1 de S.L.Beria (MiG-15 miniature)

Kometa-10 : décret 3/2/55, 12 vol 28-5-1958 a 14-1-1961 = 44 vols, usine n°31 de Thilissi (1669 ex)
Kometa-20/X-20 : décret 11/3/1954, 1¢ vol 17/3/58, opérationnel 9/9/60, X-20M, usine n°86 de Taganrog

X-22 Bouria : décret Ne 426—201 du 17/6/1958, 1¢ vol 2-11-1963, opérationnel 9/2/1971, X-22M, X-28, puis X-32 :
usine n°256 de Doubna.

KSR-2 : décret 12/4/56, 1¢ vol 7/6/58, opérationnel 30/12/61, usine n°475 de Smolensk

KSR-11 : décret 20/7/57, 1° vol 1961, opérationnel 13/4/62, usine n°475 de Smolensk

KSR-5 : décret 24/8/62, 1¢ vol 1964, opérationnel 4/12/69, usine n°475 de Smolensk

Projet missile sol-air R-500 en 1958/61

Les analogues pilotés : MiG-9L (FK) pour le guidage du KS-1, K, CAK-5 et -7 (analogues du Kometa), CM-20 (MiG-19S)
sous Tu-95 : analogue du X-20 en 1956/57, CMK-1 et -2 (MiG-19S) analogues du K-10 en 1957/58, missile air-air K-9-
155 (objet 90 a 93) pour E-152 en 1959/61, missile anti-aérien R-500 pour le systéme S-500 en 1958/60, missile X-
155DR pour E-155RD en 1961.

X-20/Kometa-20 sur Tu-95K de 1954/60

Le décret du 4 juin 1958 décide du
développement du missile sol-air R-500 de

Mikoyan a statoréacteur RD-085 de Bondariouk.

Le projet est abandonné en 1961.
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Filiale de Doubna — OKB-2-155 —OKB-256 de AYa.Berezniak

KSR-2 (KRM en engin-cible) KSR-5

X-22

Alexandre Yakovlevitch BEREZNIAK (1902-1974): DTS68 PL62 PE70

Termine le MAI en 1938, travaille chez Bolkhovitinov en 1938/46, constructeur principal
adjoint de Mikoyan en 1946, constructeur principal en 1957/74. |l construit des avions-
fusées en 1941/51. Puis, il entreprend la construction du missile KS-1 a la filiale de
Doubna en octobre 1951. Il devient constructeur principal des missiles air-sol (K-10, K-20,
K-22, ASM-MSS) en 1957/74.

Igor Sergueievitch Seleznev (1931): DTS HTS83 PE79

DG-CG en 1974/1993, chef KB en 1993/2007

V.N.Troussov (1942) : DTS X-28 a moteur R253-300 X-32 sur Tu-22M3 en 2013
Termine institut d’aviation de Kouybichev en 1968, CP adjoint 1989, DG en 1993/2022
Serguei Anatolievitch Bogatikov (?) : DG le 15 juillet 2022




Production en série des missiles de Mikoyan

Projets spatiaux

ASAT avec Korolev et Kissounko : projet Komik en 1961

projet Spiral en 1966/74 : engin 50/50, avion 105
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Mikoyan, Yakovlev, Antonov LBG 1965

Visite au Salon du Bourget de juin 1965 a Paris
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HTS 20/4/56 pour MiG-17PFU
a missile air-air K-5/RS-1U

Mikoyan en 1958

9 pekabpa 1970 r. 8 MoCKBe Ha 66-M rofly KM3HU NOCAE TAXKENOM 1 NPOAOKUTENHO 60NE3HN CKOHUANCA KpYNHEHWMIA

Aenytat o Coserta CCCP, , ABaxabl Mepoit Counanuctuyeckoro Tpyaa, naypear
n HbIX NPEMUI, FEHEPaN-NONKOBHUK UHKEHEPHO - TEXHUIECKOM CyKBbl, akaaeMuk ApTem
WBaHoBMY MuKosAH.

B amue A. M. MukoaHa cTpaHa v b noTepann 0CA Y4EHOr0 W TanaHTANBOro

KOHCTPYKTOpa CamoneTos.

A. V. MukosH poaunca 5 asrycta 1905 r. B cene CaHanH ANaBep/cKoro paiioHa Apmackoii CCP B cembe pabouero, nocne
wkonbl Gpabpl 0 06y! 81923 r. OH Hayan CBOK TPYAOBYIO AEATENLHOCTL TOKAPEM Ha 3aBOAAX

8 POCTOBe-Ha-[IOHY M Ha MOCKOBCKOM 3aB0ae «/IMHamo». B 1925 r. OH 6bi NPUHAT B pbl KOMMYHUCTUYECKOI NApTUK.

Mocne cayw6ol B CoBetckoit Apmim B 1931 1. A. M. MUKOSH NOCTYNnA B BOEHHO-BO3AYWIHYIO MHKEHEPHYIO aKaAEMUIO M.

HYKOBCKOrO, N0 OKOHYaHMW KOTOPO paboTan BOEHHbLIM NPeACt Ha Ci 3aBoge, a 3aTem
3amecTUTeNEeM HauanbHIKa KOHCTPYKTOPCKOro 61opo 3Toro 3a8oaa.

B 1940 1. A. U. MVKOAIH Ha3HAYaeTcA raBHbIM KOHC ONbITHO-KOHCTPYKTOPCKOFO 610pO N0 CamoneTocTpoeHuio. Ha
3TOM paboTe NONHOCTbIO ero TanautT A 3aTtpn noA ero pyKoBOACTBOM
co3paHo i c T i ot MMWr-3, yyactsoBasLero B
Benukoii Ote: il BoiiHe, A0 PEaKTUBHbIX CaMONIETOB - MCTpeBUTENeii, KoTopble

ABUAUCH CYLIECTBEHHBIM BKIAAOM B A€N0 MOBbILIEHNA OBOPOHOCTOCOBHOCTH HaLel POAHb.
HevCCAKaeMbili MOMCK HOBbIX PELLEHHI, PEKPACHaR UHIKEHEPHaR UHTYMLWA, BO/bLAR TEOPYECKAR CMENOCTb PM PeLIeHH

CNOMHBIX TexHUYeckux npobnem couetanuch y A. U. MukosHa c 6. "
BbICOKMMM AYLIEBHBIMMU Ka4ecTBamm.
A. N MUKOSIH UMeN OrpomHbIii " 7 6 Y BCeX, KTO paboTan ¢ HUM. OH BOCNMTaN

MHOFOMMCNIEHHbIE Ka/pbl KOHCTPYKTOPOB WM MHXEHEpoB, paboTalolnx HbiHe BO MHOMUX OPraHM3alMAX aBUAaLMOHHON
NPOMBIWAEHHOCTU. A. U. MUKOAH aKTMBHO Y4acTBOBa/ B O6LWECTBEHHO-NONUTUYECKON U3HU CTPaHbI, ¢ 1950 r. ABnanca
nenyTatom BepxosHoro Coseta CCCP.

n b ApTema MWUKORHa BO MMA Hauwel POAMHbI 3aCAYKWAA NPU3HATENLHOCTb COBET-
CKOro HapoAa u bbina BbICOKUMM NP Harpagamu.

3a BblAAloUMECA 3aCAYTY Nepen POAVHON B PasBUTAN COBETCKOM aBMalym OH  6bin ABaMAbI yAOCTORH 38aHMA [eposn
Coumanuctuyeckoro Tpyaa, 38aHnA naypeata J/IEHUHCKON 1 [OCYAapCTBEHHbIX NPEMWIA, HAarpaXaeH MHOMMMW OpAeHamMmn 1
meaanamm Cosetckoro Cotosa.

NamaTb 0 KOH Apteme U MUKOAHE — BEPHOM CbiHe KOMMYHUCTUUECKO
napTUy, 6e33aBETHO CAYXKUBLLEM CBOEH POAHE, HABCEra COXPAHUTCA B HALIMX CEPALLAX.

n. r. A A. KocbiruH, K. Masypos, A. Menbuwe, H. NogropHbiii, 1. NMonaHckuii,

M. Cycnos, A. WenenuH, M. Wenecr, 0. Auaponos, B. MpuwuH, M. flemuues, A. KyHaes, . Mawepos, B.
M>xasaHapse, L. Pawngos, [l. YctuHos, B. n n K. Y , @. Kynakos, b.
n M, Ci H. 1 B A M. B. M. Neceuko, B.

Hoswukos, U. Hosukos, /1. CmupHos, H. TuxoHos, A. LUuTukos, A. HacpuaauHosa, A. KounHan, A.  MukosH,
M. Tleoprapgse, W. Cepbumu, M. [ementbes, A. [peuko,C. AdaHacves, B. baxupes, E. Bytoma, C.
3sepes, B. Kanmbikos, E. CnaBckuii, A. LLIOKuH, B. , M. Keng, H. C M. 3axapos, C.
Cokonos, U. iky6osckwmii, M. Kytaxos, M. Batuukuii, C. Fopwkos, U. Anekcees, C. Kagbiwes, A. Ko63apes, H.
Crpoes, A. Tynones, A. fikoenes, M. Cyxoii, 0. AHToHOB, C. TymaHcKmii, A. JllonbKa, H. Ky3Heuos, . Ceuwes,
cn T. H P.B

Il est mort le 9 décembre 1970 et enterré au
cimetiére Novodievitchi a Moscou.

constructeur général de I'OKB-155 de décembre
1956 a décembre 1970 : constructeurs principaux
M.l.Gourevitch en 1957/64, R.A.Beliakov en
1957/70, A.G.Brounov en1957/66, N.Z.Matiouk en
1957/97.

Général-colonel-ingénieur en 1967, MC 1953,
Académicien en 1968, Héros du travail socialiste en
20/4/1956 et 12/7/1957, Prix Lénine en 1962, Prix
d'état en 1941 (MiG-3), 1947 (/MiG-9), 1948 (MiG-
15), 1949 (siege éjectable KM-1), 1952 (MiG-17),
1953 (Kometa), 6 ordre de Lenine 31/12/40, 3/2/53
(Kometa), 5/11/54, 4/8/55 (50 ans), 20/4/56 (HTS),
4/8/65 (60 ans), deux Etoile Rouge le 8/9/41 et le
21/2/45, ordre drapeau rouge le 15/11/50, etc
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OKB-155/MMZ Zenit 1966/ANPK MiG 1991/ITs OKB «Mikoyan» en juin 1999

R.A.Beliakov (1919-

2014):
Termine le MAl en 1941,

OKB-155, constructeur
principal en 1957/70,
constructeur général en
1970/1996, Docteur es
sciences techniques en
1970, professeur,
Académicien en 1981,
Héros du travail
socialiste en 1971/82,
Prix Lénine en 1972
(MiG-25), Prix d'état en
1952 (MiG-17).

A.G.Brounov (1905-
1972) : HTS57 PL62
PE49/50/52

MVTU, Polikarpov,
usine 301 en 1937,
usine n°1, OKO 1940,
CP adjoint OKB-155 en
1945, CP en 1957/66

M.Z.Matiouk (1909-2007) :

Gueorgui Evguenievitch

HTS57 PL72 PE49/52/54
Termine MAIl en 1935, OKB
Polikarpov, OKB-155,
adjoint, CP en 1957/97

LOZINO-LOZINSKY (1909-
2001):

DTS85 HTS75 PL62 MiG-21
PE50/52 ordre Lenine 12-7-
1957 travail drapeau rouge
26-4-1971

Termine I'Institut d'aviation
de Kharkov en 1933, y
travaille jusqu’en 1940,
adjoint de Mikoyan en
1941/76 : post-combustion,
Constructeur principal
Spiral en 1966 (avion 105),
Constructeur principal MiG-
31en1971/75,
constructeur général de la
NPO Molnya en 1976/93
(Bourane).

Mikhail Romanovitch
Valdenberg (1928-2010):
HTS88 PE76

MAI 1951, OKB-155:
brigade moyens
sauvetage, ingénieur en
chef E-6T/MiG-21F/MiG-
21U, MiG-23, CP adjoint
MiG-27, CP MiG-
29/29M/29K en
1982/92, DG MiG-
Service en 1993, CG VPK-
Mapo en 1996/97.

Mikhail Vadimovitch

Korjouiev (1955) :

Termine MAI en 1982, OKB-
155, adjoint en 1996,
DG/CG ANPK-MiG en
1997/99, CG adjoint OKB
Sukhoi en 1999, directeur
Irkut en 2000, DG ZAO en
2002, DG Fazotron-NIIR en
2006

Vladimir Ivanovitch
Barkovsky (1956) :
Termine MAIl en 1979,
armée, Sukhoi en
1981/1998, directeur
adjoint NIOKR de IAPO
en 1998/99, DG adjoint-
CG-chef ITs OKB
Mikoyan en 1999/2015

Alexandre Vassilievitch
Terpougov (1955) :
Termine MAIl en 1979,
MiG en 1999, adjoint en
2005, chef ITs en 2015
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-Usine n°155/MMZ Zenit :
-B.N.Slobodsky (1907-1995) en 1964/77
-S.G.Poliakov () en 1985/95

Slobodsky et Gagarine

-Usine n°30/Znamia Trouda/MAPO im Dementiev en 1973/PIK-2 RSK-MiG en 2000/2012

ler Botkinsky Proezd n°7 Moscou 125040, filiales a Loukhovitsky (LAZ, PIK-1 en 2000) et Kaliazine.

Production : II-12 = 663 ex, 1I-28 = 2500 ex, il-14 = 687 ex, 11-18/20/22/38 = 610 ex, Yak-25 : 10 ex, Su-9 = 170 ex,
MiG-21 = 3203 ex, MiG-23 = 4256 ex, MiG-29 = +1200 ex jusqu’en 2010

P.A.Voronine (1903-
1984): HTS 1941/82
PL76 ordre Lénine
1939, 1941, 1944,
1957, 1966, 1973,
1982

Usine n°1 en 1920,

directeur en 1938/40,
ministre adjoint et Directeurs : P.A.Voronine en 1938/40, P.V.Dementiev en

chef 1¢ glavka en 1940/41, A.T.Tretiakov en 1941/44, F.G.Nesterov en

1940/46, général- 1944/46, P.A.Voronine en 1946/82, You.S.Roudakov

major en 1944, (1926) en 1982/87, Anatoli Sergueievitch Manouiev

directeur usine n°30 (1943-2003) en 1987/1991, ? 1992/96, G.M.Nemov

en 1946/82. (1946) : adjoint en 1991/97, DG en 1997/98, ? 1999/ ?,
A.G.Sapojenkov en 2008, A.You.Merkoulov en 2012.

-filiale de Loukhovitsky/LAZ/PIK-1 RSK-MiG en 2000

Le décret du 11/10/1951 créé I'objet n°3 (base d’essais en vol) a
Loukhovitsk?/ prés de Moscou. L'ordre n°294 du 27/5/1953 du MAP
transforme I'Objet n°3 en filiale de 'usine n°30 (LMZ le 24/7/74, PIK n°1
en 2000) et la production de I'll-28 commence (3000 ex jusqu’en 1957).
Puis elle produit des II-14 (687 ex), II-18 (564 ex), 11-38/11-20 (65 ex), Yak-
25 élo ex), Su-9/9U 1176 ex), MiG-21/21U (3203 ‘ex), MiG-23 (4256 ex),
MiG-29/33/35 (1234 ex jusqu’en 2010), MiG-AT, 1I-103, 1I-114-300. Le
directeur est Roman Grigorievitch Izotov en 1963/74, Nikolai
Konstantinovitch Goudinov en 1975/83, V. I. Noungezer en 1993/2002,
Youri Alexandrovitch Tsioupko en 2008, O. A. Chilov en 2013, Zufar
Vasykhovich Mirgalimov en 2023.

18



Usine de Kaliazine et usine Sokol de Nijny-Novgorod

Usine de Kaliazine, filiale MiG :

Le 23 décembre 1967, le ministere de I'Industrie aéronautique a publié le décret n°445 sur la
construction d'une filiale de I'usine Znamya Truda dans la ville de Kalyazine dans la région de
Kalinin/Tver. Le 12 ao(it 1968, le directeur de Znamya Truda P. A. Voronine s'est rendu dans la ville de
Kalyazine et a félicité le personnel pour son premier jour de travail. Selon la tradition, c’est la date de
création de l'usine. La construction du batiment principal de production a été achevée en 1969.
L'histoire de l'usine commence avec la production de pieces pour les avions 1I-14 et 1I-18. Vitaly
Alexandrovich Voevodine a dirigé la branche Kalyazin de I'usine de 1981 a 1998. Par la suite, une plaque
commémorative a été dévoilée en sa mémoire.

Directeur actuel : Alexei Nikolaievitch Rykine

Usine n°21 Sokol imeni Ordjonikidze de Gorky/Nijni Novgorod :

Directeurs : 1929/1931 : Walter, 1931/1932 : A.G.Semenov, 1933/1938 :
E.1.Mirochnikov (arrété et fusillé), 1938 : A.S.Soukharev, 1938 : P.N.Goloubkov,
1939/1941 :V.PVoronine, 1941/1942 : A.F.Gostintsev, 1942/1947 :
S.l.Agadjanov, 1947 : G.M.Grigoriev , 1947/1952 : S.I.Aiad'anov, 1952/1954 :
E.l.Mindrov (CP en 1956/87), 1954/1970 : A.l.Yarochenko 81912-1970) PE6S,
1971/1974 :1.S.Silaiev (1930-2023) HTS75 PL72, 1974/1986 : A.N.Guerachenko
(1934-2006), 1986/1998 : V.M.Pomolov PE85/98, G.N.Goundyrev (ing principal
1985/98 PE81), 1998/2002 : V.Kh.Pankov, V.G.Drobychevsky (chef OKB en
1987/2004, i.0 en 2004/2008), 2002/2009 : M.E.Chibaiev, 2009/2017 :
AV.Karezine, 2018/? : V.M.Semenov, P.M.Korolev (technologue principal
1985/1d998), )V.F.Verkhovodov (1° adjoint en 1998/2002), AYa.Saveliev (ing
princ adjoint

Production: des Mig-25/Mi -31/Mig-31M, Mig-101 (avion de transport léger a
aile basse) et T-501 Leader%avion d'entrainement), Mig-AT d'entrainement,
chasseur-intercepteur |-42.




